ZDARZYLO SIE... w 1974 roku

Pierwsze powojenne wyscigi w Poznaniu

W pierwszej potowie lat 70-tych XX wieku, poznanscy kierowcy odgrywali coraz wiekszg role w krajowej sportowe;j
rywalizacji rajdowej i wyscigowej. Do kibicow docieraty informacje o skutecznej walce choéby Henryka
Rucinskiego, Adama Smorawinskiego czy Ryszarda Kopczyka. Jednak aby zobaczyé na wtasne oczy sportowag
walke kierowcow, poznanscy kibice musieli czeka¢ az do koica czerwca 1974 roku.
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Delehujemy s rwrbeenis uwagl. e Bk G st e mistrzowski, pod warunkiem ze wygra
eliminacje na kawicy. We wspomnianym
wyscigu finatlowym jako pierwsi wystartowali kierowcy jadgcy autami o pojemnosci silnika 850 i 1300 ccm. Potem
startowaty kolejne klasy, a na koncu Adam Smorawinski w swoim porsche carrera, 3 minuty i 48 sekund za
pierwszym samochodem. 51 sekund przed Smorawinskim wystartowat Btazej Krupa jadacy renault 12 gordini. Po
osmiu okrgzeniach na czele stawki byt Krupa, ktéry mogt jeszcze "pomieszaé szyki" Smorawinskiemu w walce o
pierwsze miejsce. Do walki wtgczyt sie tez Robert Mucha w polskim fiacie RMC, a Smorawinski tracit do lidera
Krupy okoto 30 sekund. Potem przez pewien czas liderem byt Mucha, ktory wykorzystat btgd Krupy. Wreszcie dwa
okrgzenia przed zakoriczeniem na czofo stawki wyszedt Smorawinski i tego prowadzenia nie oddat juz do mety,
chociaz jego przewaga wynosita tylko kilkanascie metrow. Zwyciezyt wiec Smorawinski, wyprzedzajac Krupe i
Muche. Poznaniak tym samym przypieczetowat tytut mistrza Polski w dwéch klasach i dat wielkg porcje
radosci kibicom zgromadzonym na tawicy.
Takze w innych klasach swietnie spisali sie poznanscy kierowcy. Cho¢by w klasie 11 (do 850 ccm), zwyciezyt
Antoni Banaszak przed Krzysztofem Rézewskim i Henrykiem Kaczmarkiem, natomiast w klasie 14 (pow. 1600
ccm) na podium staneli Andrzej Smorawinski i Zygmunt Chetstowski.
Zawody okazaly sie ze wszech miar udane i pokazaty, ze jest ogromne zapotrzebowanie w Poznaniu na tego typu
imprezy samochodowe. To byt niejako dobry poczatek do tego, aby w stolicy Wielkopolski powstat tor
samochodowy z prawdziwego zdarzenia. Pierwsze dziatania w tym kierunku dziatacze Automobilklubu
Wielkopolski podjeli w listopadzie 1974 roku. Ale to juz historia na zupetnie inne opowiadanie...



