ZDARZYLO SIE... w 1977 roku

Otwarcie Toru Poznan

Piatek 2 grudnia 1977 roku przeszedt do historii polskiego sportu motorowego. Tego dnia o godz. 12.00
uroczyscie otwarto wyscigowy tor samochodowy, ktéry zostat zlokalizowany na terenie starych paséw
startowych lotniska tawica. Jego otwarcia dokonal Aleksander Kopeé, éwczesny minister przemystu
maszynowego, w towarzystwie Jerzego Zasady, pierwszego sekretarza Komitetu Wojewddzkiego
Polskiego Zjednoczonej Partii Robotniczej. Obecni réwniez byli inni przedstawiciele wiadz centralnych,
wojewodzkich, miejskich, wladz sportowych, budowniczowie toru, dziatacze i zawodnicy. Meldunek o
zakonczeniu budowy obiektu ztozylt Adam Smorawinski, wielokrotny Mistrz Polski w rajdach i wyscigach
oraz dyrektor nowego toru.

A jak doszto do budowy toru? W najwiekszym skrocie: w 1974 roku Adam Smorawinski zaproponowat
zorganizowanie w Poznaniu wyscigdw samochodowych, a impreza ,chwycita”. Natomiast dziatacze Automobilklubu
Wielkopolski — Mieczystaw Bilinski, Andrzej tunkiewicz i Roman Szczerkowski powiedzieli, ze: ,bedziemy budowali
tor”. Te propozycje zaakceptowato prezydium Klubu, a Andrzej Bobinski, jego prezes i jednocze$nie dyrektor
Fabryki Samochodéw Rolniczych dodat, Zze mozna potgczy¢ interesy Klubu i przemystu motoryzacyjnego. W maju
1975 roku Poznanskie Przedsigbiorstwo Robdt Drogowych rozpoczeto pierwsze prace, w grudniu inz. Roman
Jankowski opracowat ksztatt przysztego toru. Wiosng 1976 roku rozpoczeto duzg akcje czynoéw spotecznych. Pod
koniec pazdziernika przedsiebiorstwo PPRD zakonczyto prace drogowe na torze. Tak w najwiekszym skrécie
mozna podsumowac budowe jedynego wdwczas toru wyscigowego w Polsce, ktdry ma dtugos¢ 4083 metry, a
szerokos¢ nitki wynosi 12 metrow.

Kilka minut po uroczystym otwarciu toru, na linie startu podjechato ponad 20 samochoddw. Ich kierowcy rozegrali
pierwszy wyscig z wyrdwnaniem czasowym. Od poczatku kibice sportu motorowego obserwowali ciekawg jazde
najlepszych polskich kierowcow. Jako pierwsze wystartowaty Fiaty 126p, nastepnie inne marki samochodoéw, a na
koncu prototypowe fiaty prowadzone przez Andrzeja Jaroszewicza i Roberta Muche oraz Porsche Carrera Adama
Smorawinskiego. Sliski tor, niska temperatura i mokra nawierzchnia spowodowaty, ze najszybsze auta dtugo nie
mogty dogoni¢ uciekajgcego fiata Tomasza Ciecierzynskiego. Trzeba doda¢, ze Smorawinski ruszyt 150 sekund za
»,maluchami” i 20 sekund za prototypami. 8 okrgzen to bardzo mato, zeby odrobi¢ dos¢ znaczny dystans. Na 6
okrgzeniu Smorawinski wyprzedzit Jaroszewicza, ale Ciecierzyhski nadal jechat znakomicie i poznanski kierowca,
wydawato sie, nie doscignie rywala. Na ostatnim okrgzeniu przewaga prowadzgcego zmalata do 5 sekund. Kilka
dobrych wejs¢ w ftuki i ku uciesze Kkilkutysiecznej widowni, Adam Smorawinski wyprzedzit Tomasza
Ciecierzynskiego, ktory tuz przed metg miat pecha, bo ztapat gume i musiat sie zadowoli¢ dopiero czwartym
miejscem. Jako drugi na mecie zameldowat sie Jaroszewicz, a trzeci Mucha. Na kolejnych pozycjach, a wiec
pigtym i szostym uplasowali sie kierowcy prowadzacy Fiata 126p — Zdzistaw Katuza z Kielc i Jerzy Zelewski z
Poznania. Ich wyniki wzbudzity spore niedowierzanie kibicow...

Zwyciezca wyscigu Adama Smorawinski zdobyt puchar ufundowany przez ministra przemystu maszynowego.
Takze pozostali kierowcy zostali nagrodzeni. Ponadto triumfator zostat pierwszym rekordzistg toru. Srednia
predkos¢ na jednym okrgzeniu wynosita 132,5 km/h. Warto jeszcze dodac, ze spikerem inauguracji poznanskiego
toru byt doskonale znany polskim kibicow redaktor Jan Ciszewski. A to byto 2 grudnia 1977 roku...
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